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Abstrakt:

V naSem miniprojektu jsme se zabyvali zakladnimi vlastnostmi palivového ¢lanku,
ktery miZze v budoucnu hrét dileZitou roli ve vyrobé¢ elektrické energie. Nase méfeni se tykala
zékladnich vlastnosti (volt-ampérova charakteristika, celkova tc¢innost). Z namétenych hodnot
vyplyva, Ze palivovy ¢lanek je schopen dosdhnout lepsich hodnot, neZz souc¢asné praimyslové
vyuzivané technologie.

Uvod

V soucasné dob¢ je zfejmé, Ze obnovitelné zdroje budou v budoucnu hrat ¢im dal podstatnéjsi
roli ve vyrobé¢ elektrické energie. Mezi tyto zdroje patii elektrarny vyuZzivajici energii vétru,
slunce, vody, geotermélni. V neposledni fad¢ také palivové ¢lanky, které se mohou uplatnit

v celé fad¢ aplikaci, naptiklad v dopravé, priimyslu, vyrobé¢ elektfiny v domécnosti,
prenosnych elektrickych zatfizenich, ale také ve vojenstvi a kosmonautice. Mezi zdkladni
vlastnosti palivového ¢lanku patii vysoka uc¢innost, schopnost rychlého dobijent, ale
predevSim moznost uchovani zna¢ného mnozstvi energie, kterou je pii dobte zvladnuté

technologii schopen skladovat po velmi dlouhou dobu.

Popis experimentu
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protony (H"). Protony prochézeji pies membréinu na katodu. Elektrony membrdna nepropusti,
proto musi projit pies vnéjsi obvod, ¢imZ vznika elektricky proud. Na katod¢ dochézi ke
vzniku vody, kterd odchézi jako jediny odpadni produkt. My jsme se zabyvali méfenim
voltampérovy charakteristiky a Gi¢innosti jak na elektrolyzéru, tak na palivovém ¢lanku. Déle
jsme se také zabyvali celkovou ucinnosti palivového ¢lanku. Namétené vysledky demonstruji

tyto Ctyfi grafy.
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jakém napéti pracuje palivovy ¢lanek s nejvétsim vykonem.
Dile jsme méfili G¢innost elektrolyzéru (77,,) a palivového €lanku (77,,). Spole¢nym soucinem

(n7.) jsme zjistili celkovou tcinnost soustavy.
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Zavér

Naméiend ucinnost palivového Clanku byla 49%, pticemz teoretickd ucinnost by se méla
pohybovat kolem 60%. Nizsi ucinnost zplsobuje nedostate¢né navlhéeni membrany a
nasledny prachod elektronii pies ni. Dalsi ztratu dcinnosti palivového clanku zptsobily
necistoty v palivu, které nemuselo byt dostatecné Cisté. I tak je ale ucinnost vySsi nez u vétSiny
dnes pouzivanych spalovacich motort a predurcuje tak palivové ¢lanky k budoucimu vyuziti.
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